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1. Preis - 1009

Der Arbeit gelingt es, ausgehend vom Bestand, den Stadteingang von Balingen neu zu formulieren und
die unterschiedlichen Zonen von Nord nach Stid entlang der Bahnhofstral3e angemessen und in richtiger
stadtebaulicher Kérnung weiter zu entwickeln.

Im Norden geben zwei Baukorper der Freikirche und Villenbebauung ein raumliches Gegenuber. Dieses
bauliche Band wird gebildet aus einer Parkgarage und, funktional sinnféllig, aus einem Geb&ude fir
Dienstleistungen und Buros.

Zwischen Parkhaus und neuem Bahnhofsplatz spannt sich die Anlage des bestehenden Busbahnhofes.
An der Grenze zum Bahnhofsplatz wird ein angemessener Ubergang geschaffen — ein Baumhain erganzt
die Kubatur des bestehenden Trafohauses und bildet einen gleichzeitig durchléassigen, trotzdem raumlich
wirksamen Abschluss zwischen beiden Stadtrdumen.

Der Bahnhofsplatz selber wird durch ein neues Gebaude fur Gastronomie im Suden verkleinert und
baulich akzentuiert. Ein mit Streifen gegliederter Pflasterteppich markiert zusatzlich den Platzraum und
schafft Orte fur weitere Bespielung mit BAumen, Banken und Aufenthaltsbereichen. Insgesamt entsteht
ein ruhiger Platz, der gut als Ankunfts-, Umsteige- und Aufenthaltsort funktionieren kann. Stellplatze fir
Taxis und Kurzzeitparker sind an den Platzrandern positioniert.

Fur den Bereich sudlich des Bahnhofs wird ein in kompakten Baufeldern organsiertes, trotzdem in seiner
Kdrnung durchlassiges Quartier vorgeschlagen. Durch die baulichen Erganzung und Interventionen wird
dieser Bereich sinnféllig neu geordnet und raumlich aufgewertet: Gegentuiber der Bahn wird eine klare
bauliche Kante gebildet, die die dichte innerstadtische Bebauung abschliel3t. Zur Bahnhofsstral3e bieten
fuBlaufig bzw. fur Fahrverkehr zu nutzende Verbindungen die nétige Durchl&ssigkeit. Das neue Quartier
ist gut mit einer baumbestandenen Stral3e entlang der Bahn erschlossen. Sie ist angebunden Uber die
Stral3e am Lindle und eine Zufahrt stidlich des Bahnhofsplatzes. Innerhalb des nérdlichen Baufelds wird
der Hohenunterschied genutzt, um einen Standort fiir grokflachigen Einzelhandel vorzusehen. Dieser
erzeugt durch seine Hohe am Nachbargrundstiick eine neue rédumliche Grenze und unterbricht die
Durchgangigkeit der Hofflache.

Bei einer insgesamt positiven Diskussion werden einige Punkt kritisch gesehen: die Positionierung des
neuen Gebaudes auf dem Bahnhofsplatz ist ungiinstig gewahlt. Der Bahnhofsplatz selber erscheint zu
klein, der Ubergang zum historischen Steg zu eng. Dagegen wird fir die Zufahrt zum siidlichen Quartier
zusammen mit Stellplatzen, Abstandsflaichen und Baumsetzungen eine deutlich zu breite Offnung
erzeugt, die der eigentlichen Platzflache vor dem Bahnhof Konkurrenz macht. Etwas monoton wirkt auch
die Gestaltung der Stral3e entlang der Bahn. Bezogen auf Baumsetzung und Anordnung der Parkierung
waren mehr freiraumliche Qualitaten und Akzentuierungen moglich. Uberpriift werden miisste auch der
eingefugte groRflachige Einzelhandel mit seiner Auswirkungen auf das Nachbargrundstick.

Insgesamt bietet die Arbeit jedoch sehr gute Vorschlage und ein robustes Konzept fir die stadtebauliche
Neuordnung und die Platzgestaltung - mit einer Veranderung der Dimensionierung des Bahnhofsplatzes
ein realisierbarer, angemessener Entwurf.
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Gunter Hermann Architekten, Stuttgart mit
Siegmund Landschaftsarchitektur, Schomberg
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2. Preis - 1013

Der von Verkehr frei geraumte Bahnhofsvorplatz weif3t eine in sich ruhige Struktur auf und wird gegenuber
dem ZOB durch eine Baumgruppe raumlich und optisch abgetrennt, behalt gleichzeitig aber seine
verbindende Funktion zwischen ZOB und Bahnhof.

Das Baumquartier rahmt zugleich das optisch durch eine angefligte Fahrradstation mit WC optisch
aufgearbeitete Trafostation.

Die Unterbringung der Trafostation unmittelbar neben dem Bahnhofsgebéaude ist funktional gelungen. Auf
der sidlichen Seite wird der Bahnhofsvorplatz durch ein eingefligtes Gebaude eingefasst, welches fir
sich die Kubaturen der bestehenden Bebauung entlang der BahnhofstralRe wiederaufnimmt. Insgesamt
erscheint der Platz zwar in der GréRRe deutlich reduziert, jedoch fiir seine Funktion im Stadtgefiige noch
ausreichend dimensioniert. Die Gestaltung des Platzes wird durch ein Fontdnenfeld dominiert, welches in
Grof3e und Funktion nur eingeschrankt mit der Verkehrsbedeutung eines Bahnhofsvorplatzes harmoniert.
Gleichwohl lockert dieses den Platz wiederum auf.

Die Fahrbahn der BahnhofstralRe wird nicht in die Platzgestaltung integriert, sondern verbleibt in
tangentialer Lage, wodurch die Trennwirkung des Verkehrs eher gesteigert wird. Die Besonnung
und Belichtung der AuRengastronomie des Bahnhofs bleibt durch den Verzicht eines Ersatzbaus der
bisherigen Bahnhofsgaststétte gewahrt und verbessert sich insgesamt. Auf der sidlichen Seite des
Bahnhofs bestehen Erweiterungsflachen fir die Gastronomie. Der Aufgang zum denkmalgeschitzten
FuRgéngeriuiberweg erfolgt Uber eine langgezogene Treppenrampe, die gut gelungen neben dem
Bahnhofsgebaude beginnt und von der Bahnhofsstralte gut auffindbar bzw. erreichbar erscheint.

Die Anbindung der Taxi- und Kurzzeitparkplatze an die Bahnhofsstral3e erfolgt hauptséchlich nur tber
den neugeschaffenen Platz und fihrt hier zu einer unvermeidbaren Verkehrsbelastung, welche zugleich
auch storend fur die AuRenterrasse ist. Das gleiche gilt auch fiir die neuen Stellpléatze des Bahnhofhotels.
Die Parkierung erfolgt nérdlich des ZOB in einem groRen Parkhaus Uber vier Ebenen. Das Parkhaus wirkt
in seinen Dimensionen gegen Uber der dstlich gelegenen Bebauung dominant, gleichwohl stadtebaulich
durchgeplante Grunstrukturen noch vertretbar.

Der ZOB bleibt insgesamt unverandert. Im Bereich der bestehenden Parkierungsanlagen am Lindle
erfolgt eine neue Wohn- und Geschéaftsbebauung welche vorzugsweise Uber die StralRe am Lindle
erschlossen wird. Die geplante Neubebauung ist in ihrer stédtebaulichen Kérnung und Héhenentwicklung
der stadtebaulichen Situation angemessen.

Insgesamt werden zwischen der Neubebauung und der Bebauung entlang der Bahnhofsstral3e neue
Innenraume geschaffen, die die Wohnfunktion klar verbessern. In diesem Bereich wird zugleich eine
Tiefgarage angeordnet. Eine adéaquate Nutzung der Erdgeschosslage ist nicht erkennbar.

Im Bereich des Kléckner-Areals erfolgt eine Neubebauung mit Einzelhandel, welche hier gut an die
Einkaufslage der FriedrichsstraRe angebunden werden kann. Auch hier entsteht fir die Wohnnutzung in
den Obergeschossen Uber die begriinte Dachflache eine angemessene Wohnqualitat.

Zwischen der neuen Bebauung und den Bahngleisen erfolgt die ErschlieBung mit begleitenden
Parkierungsflachen. Die Anzahl ebenerdiger Stellplatze ist ausreichend dimensioniert. Insgesamt
ist die Durchgriinung und Aufenthaltsqualitéat als gut zu bezeichnen. Mit dem Geb&udebestand wird
sensibel umgegangen und insgesamt eine Aufwertung fir die heutige Nutzung erzielt. Die funktionalen
Zuordnungen sind weitgehend adaquat, jedoch ist die Anordnung Parkierung Taxi bzw. Bahnhofandienung
verbesserungswirdig. Die Umsetzbarkeit der geplanten Bebauung ist vorliegend gegeben. Die Anordnung
der Funktionen Wohnen, Dienstleistung, Einkaufen sind stadtebaulich Gberlegt gewéhlt. Die vorliegende
Arbeit zeigt einen sehr angemessenen Umgang mit der Aufgabenstellung. Der konzeptionellen Starke
des stadtebaulichen Entwurfs steht jedoch keine entsprechend sensible Platzgestaltung gegenuber.



STADTERALL ICHER KONZERT
O e e el

mmwmmm Toaniiearn hrch s
T Sk Seatt et

e ma
Fira Ml garurt waen scnen s et BT SraRechis Den

I8 pege Forten mnmbesion D DUmmign] S Baelsicen
rerteween 54 AN AGE Vertindund 2 Batrhalivate

o osmatn hamensie snauecbadan D Toprs e amsc g e

Sroanr Catwegen =8 Langyasissie: it bh 2.2 Kandrafe ledgetes

Deiwige =i dem e s e Banoivids g
Themsd Faterusl bowstrors s, sgersm brseh, sastion 208 sl
Wahohod. De Achan an e Tuskosssion digh dos Fahnuapaikhacs ond de

o Viehereoh oo Fafviadutalon, gt se R ke b 0 300 wesey
e gl men e
el Mo o dm hahe £am

hmmmumwmmm

Wt dame sehatrertingich | ces Srilssist on Pa & Side boe

S

S

Gostalwngsplan | M 1:500

o

170302

Bahnhofsareal - Stadteingang Nord, Balingen

12

Schnitt B-8 | M 1:500




170302

| Bonciomett Y, D Faturscoaisscn dockl dn the byswetrd

ol iy Trakinsrice: ae, Ewe e Fambacs Tk S baises

I Y e Gahimisgide S asm Bskirper smsmren Du

T Yo ey Fatesbihes rten 51 e Dippeiuaser Systen

T . Auerdem wertien Faeret Enegeragen,
Betittactien 13 Hiokend nd Lindmentighctubaso 460
e mtct

D Balwhotyuriats el outh seen Nasoms =
dar Matrhatsialln wel ece Rsmbasin. e den
Pair oo fat  De  Gediotoms b
Excitpeachans o 3ch 21l Pz vt biskdbn esers.
B | Oberpenchion 68 su v Blrmeliaen b

e ]
serbasumrt wardge Dies wd See necen A
wew. Mgar wen Batedol mei N gegetien.
Do Bty e urm . 1, 0 aegabrahies, Soslass dur

ad. 0 ne n
o

G Oosrgeichesan tebden st smche
e

Aol Hibe ow Bahencir T8 telicel sh S o Baroect her BRhencfatiite 1418 menien .

Bahnhofsareal - Stadteingang Nord, Balingen OomQ

13



170302

Realisiorungsteil EG | M 1:200

Bahnhofsareal - Stadteingang Nord, Balingen il |

14



15



3. Preis - 1016

w+p Landschaften, Schiltach mit
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3. Preis - 1016

Die Verfasser entwickeln eine nachvollziehbare Gesamtidee aus dem historischen Stadtgrundriss:
Langstrecke Baukorper mit Innenhdfen im Lindle Quartier, einen Bahnhofslatz von Hauswand zu
Hauswand und in der Fortfiihrung des ZOB ein grof3ziigiges Parkierungs-Gebaude. Der Bahnhofsplatz
besticht durch seine Grof3zligigkeit und ruhigen Gesamteindruck. Das lockere Baumgrin ist pragnant
und richtig gesetzt. Es schafft zusammen mit der langen Sitzbank eine hohe Aufenthaltsqualitat. Das

Element Wasser wird allerdings sehr zuriickhaltend eingesetzt.

Der Platz 6ffnet sich wie selbstverstandlich zum denkmalgeschiitzten Steg. Besonders wertvoll ist die
Situierung der sidlich des Bahnhofs gelegenen Kaffeeterrasse. Auch die anderen Funktionen auf dem

Platz, wie Taxi und Fahrrader sind geschickt geldst. Ein separater Raum fiir Kiss & Ride fehlt jedoch.

Der vorgeschlagene Ortbeton als Platzbelag ist funktional, wie gestalterisch denkbar und fihrt die
Ankommenden in Richtung Karlstrasse, Krankenhaus und Landesgartenschaugelande wie auch in die

Innenstadt.

Das Parkierungsgebaude mit P&R Stellplatzen nérdlich des ZOBs ist gut erreichbar und komplettiert das

Mobilitatszentrum.

Die vorgeschlagene Stadtstruktur ,Am Lindle* und im ,Gléckler-Areal* wirkt robust und nimmt die
vorhandenen Stadtraume folgerichtig auf. Die langgestreckten Gebaudekorper wirken stadtrdumlich
plausibel und bieten den erforderlichen Larmschutz. Die durchgehende Baumreihe entlang des
Bahnkdrpers schafft die notwendige Distanz und bietet Platz fiir einen durchgehenden Rad und FuBweg.
Der vorgeschlagene Mix aus Wohnungen und Gewerbe mit attraktiven Platzen und Héfen ist iberzeugend

geldst und bietet einen hohe Umsetzungswahrscheinlichkeit.

Die zentral gelegene Tiefgarage mit Zufahrt Gber die Bahnhofstral3e reduziert den Individualverkehr im

Quiartier entscheidend.

Die Arbeit schafft somit einen Giberzeugenden Beitrag fiir das Balinger Bahnhofsareal. Die zuriickhaltende
stadtebauliche Durcharbeitung lasst einige Fragen unbeantwortet. Die Entscheidung flir einen homgenen

Belang aus Ortbeton flihrte zu Diskussionen im Preisgericht.
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Anerkennung - 1007

studio wessendorf, Berlin mit
ST/GRIEGER Landschaftsarchitekt, Berlin
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Anerkennung - 1007

Der Entwurfsvorschlagistkonzeptionell durchgéangig strukturiertund vor allemin den éffentlichen Bereichen
detailliert ausgearbeitet. Das neue Parkhaus und der bestehende Busbahnhof sind mit einem grofRen
Baumfeld zusammengefasst. So entsteht in Verbindung mit den strallenbegleitenden Baumen entlang
der nérdlichen BahnhofstraRe und dem so genannten Wiesenraum ein griner Stadteingang, der bis zum
Servicegebaude ndrdlich des Bahnhofs geflihrt wird. In dieses Gebaude ist die erhaltene Trafostation
integriert. Die Fahrradstellplatze und — boxen sind hier angeordnet. Im Stiden des neu gestalteten Platzes
flankiert ein viergeschossiger Neubau mit Flachdach den alten Bahnhof. Seine Platzierung ermdglicht
eine zeitnahe Realisierung des neuen Bahnhofsbereichs, schafft aber in Verbindung mit dem grofR3en
Servicegebaude einen relativ beengten Platz vor dem Bahnhof. Diesen Eindruck verstarkt die sehr
verkehrstechnisch gestaltete Bahnhofsstral3e zusatzlich. Hier bleiben die gestalterischen Méglichkeiten
ungenutzt. Die zu kleinteilige Gliederung der Funktionsbereiche durch unterschiedliche Belagsflachen
und Formate verstarkt den beengten Charakter des Platzes. Im sudlich anschlieRenden Baufeld entlang
der BahnhofstraRe wird die stadtebauliche Kérnung aufgenommen. Die bestehenden Gebaude werden
malfistablich erganzt. Dabei sind die Quergassen allerdings zu schmal dimensioniert. Das ehemalige
Postgebaude am Bahnhofsplatz wird durch einen Winkelbau ersetzt, der keine ausreichenden Freiraume

zur Nachbarbebauung lasst.

Die sudlichen Blockranderganzungen sowie die Bebauung auf dem Kléckner-Areal lassen eine
angemessene bauliche Kérnung erwarten. In den Erdgeschossen befinden sich jedoch Giberdimensionierte
Einzelhandelsflachen. Die Uber zwei Geschosse gestaffelten Ebenen in den Innenhéfen flhren zu
beengten Innenhdéfen. Die vorgeschlagenen Anlieferungen Uber die Tiefgaragen drften in dieser Form

nicht funktionsfahig sein.

Die neue Blockrandbebauung ist von der Bahntrasse weit abgeriickt. Damit entsteht ein grof3ztigiger
und funktionsfahiger Vorbereich, der ein attraktives Wohnen nach Westen erwarten lasst. Die Anordnung
der Kurzzeitparkplatze hinter der Baumreihen entlang der Bahn ist sinnvoll und angemessen. In der
verkehrsberuhigten ErschlieBungsstrae kann der Radverkehr aus nordlicher Richtung attraktiv
nach Suden fortgesetzt werden. Die versiegelten Oberflachen lassen jedoch einen sehr breiten und
ungegliederten StralRenraum entstehen. Am Lindle entsteht ein kleiner Quartiersplatz, der angenehm

dimensioniert ist und die Topographie mit einfachen Mitteln bewaltigt.

Der Vorbereich des denkmalgeschiitzten Stegs ist in die Freiraumkonzeption integriert und schafft eine
gute kleinrdumliche Vernetzung zwischen Eyach und den Quartieren westlich der Bahn. Die Arbeit zeichnet
sich durch eine klare stadtebauliche Struktur aus. Die beidseitige Einengung des Bahnhofsplatzes kann

jedoch ebenso wenig tGberzeugen wie die raumlich beengten Innenhdéfe der stidlichen Bebauung.
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Anerkennung - 1001

deckert mester architekten gbr, Erfurt mit
club L94 Landschaftsarchitekten, Koln



Nichtoffener stadtebaulicher Ideenwettbewerb mit Realisierungsteil BCI“I'I I
Bahnhofsareal — Stadteingang Nord, Balingen Grod? Kreisstadt

Anerkennung - 1001

Die Verfasser interpretieren den Stadteingang Nord als ein Raumkontinuum mit dem Gemeindezentrum
der evangelisch freikirchlichen Gemeinde im Norden, einem attraktiv gestalteten Bahnhofsplatz als Mitte
und dem neuen Klockner Quartier im Stiden. Uber gut geschnittene Stadtbausteine wird eine Raumfolge
zelebriert, die zu einer deutlichen Aufwertung des ndérdlichen Innenstadteingangs fihrt. Es entsteht ein
Ort mit starker Identitat.

Das im Norden vorgeschlagene Parkhaus soll langfristig mit der vorgeschlagenen Uberdachung
des Busbahnhofs zu einer baulichen Kante zusammen gefasst werden, die den Stralenraum der
BahnhofstraBe rahmt. Eine gute Idee, die allerdings von der geplanten Realisierungsschritten abweicht.
Der lang gezogene Stadtraum endet im Stden vor dem Fahrradparkhaus, das die Trafostation sinnvoll
ummantelt und den Bahnhofsplatz mit einem gastronomischen Angebot im Erdgeschoss bereichern soll.
Man kann den Verfassern durchaus folgen, wenn sie sich Gedanken Uber die raumliche Fassung des
Bahnhofsplatzes machen. Fraglich ist es allerdings, ob die Sichtverbindung zwischen Busterminal und
Bahnhofsplatz aufgegeben werden sollte. Wirde nicht der kleine Hain als Membran besser geeignet

sein, die Sichtbarkeit des Busbahnhofs zu sichern?

Die Verfasser haben sich fiir einen relativ kleinen Bahnhofsplatz entschieden, der auch im Siiden durch
ein neues Haus gefasst wird. Ob Zuschnitt und GréRe des Platzes ausreichen, wird im Preisgericht
intensiv diskutiert. Kritisch gesehen wird auch, dass der denkmalwerte Verbindungssteg von der
Geislinger StralRe im Riickraum ankommt.

Sidlich des Bahnhofs werden die baulichen Fragmente mit prazisen baulichen Setzungen erganzt.
Die stadtebauliche Figur — eine Folge von Wohnhofen mit integrierten Handelsflachen — flgt sich wie
selbstverstandlich in die Umgebung ein. Die zeitgemale Interpretation eines klassischen stadtebaulichen
Motivs Balingens wird mit den Bestandsbauten zu einem angenehm geformten Quartier verbunden. Bei
der Umsetzung der in Nord-Stid-Richtung verlaufenden Durchwegung ware allerdings darauf zu achten,
dass Konflikte zwischen Privatheit und Offentlichkeit vermieden werden. Kritisch zu bewerten ist aber vor
allem, dass die Verfasser die Wohnhofe bis an die Grundstlicksgrenze heranfiihren und deshalb die von
der Deutsche Bahn AG geforderten Abstande zu den Gleisen unterschreiten. Zu eng dimensioniert sind
aulBerdem einige Gassen im Quatrtier, die zur Verschattung fiihren und in frequenzarmen Tageszeiten
auch atmospharische Probleme erzeugen koénnten. Mit geschickt in die Topografie hineingeschobenen
Handelsflachen erreichen die Verfasser, dass die Innenhéfe eine hohe Qualitat erreichen, an der auch
die Bewohner der Bestandsgebaude partizipieren kénnen.

Das Nutzungskonzept ist standortgerecht entwickelt und tragfahig, der Umgang mit dem Bestand
vorbildlich. Die freirdumliche Qualitat ist passabel.

Die Verfasser beginnen mit einem weiten Blick auf die gestellte Aufgabe, der sie zu einer starken
und ldentitat stiftenden stadtebaulichen Konzeption tragt. Die Trennung zwischen Bahnhofsplatz und

Busbahnhof und fehlende Abstéande zur Bahn fithren zu Abstrichen in der Bewertung.
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Anerkennung - 1008

roedig . schop, Berlin mit
METTLER Landschaftsarchitektur, Berlin



Nichtoffener stadtebaulicher Ideenwettbewerb mit Realisierungsteil BCI“I'I I
Bahnhofsareal — Stadteingang Nord, Balingen Grod? Kreisstadt

Anerkennung - 1008

Die Verfasser setzen zwei bauliche Akzente: nordlich des zentralen Omnibusbahnhofes wird ein
langsgestrecktes Parkhaus verortet, stdlich des Bahnhofsvorplatzes erstreckt sich ein Band aus
unterschiedlich grof3en und in der Héhe (2-5 Geschosse) absinkenden Baukdrper, die im wesentlichen
Wohnnutzungen enthalten. Den Auftakt bildet direkt am denkmalgeschitzten Ful3gangeribergang ein
5 geschossiges Gebaude, welches neben der barrierefreien ErschlieBung des Steges auch diverse
offentliche und halbéffentliche Nutzungen beherbergt. Der Baukorper wirkt an dieser Stelle unmal3stablich,
besonders in Hinsicht auf die Hohenentwicklung der Bestandsgebaude.

Nicht wirklich nachvollziehbar erscheint auch die Hohenentwicklung entlang der Bahn. Die lineare Struktur
bietet keine Antwort bzw. Neuordnung, der ruckwertigen diffusen Zonen des Entwicklungsbereichs
Bahnhofsstrafie.

Die Aussagen zur Gestaltung der Verkehrs- und Freiraume in diesem Areal bleiben schematisch und
bedirfen einer starkeren Klarung.

Durch Wegfall des suidlichen Bestandes (Gastronomie) und den Verzicht auf weitere bauliche Elemente
auf dem Bahnhofsvorplatz, wird der denkmalgeschiitzte Bahnhof freigestellt und bekommt somit einen
wurdigen Auftritt.

Lediglich lose Baumgruppen zonieren auf eine unpratentiése Weise den Bahnhofsvorplatz, der sich in
seiner Materialitat iber die Bahnhofsstral3e hinweg bis zur gegentiberliegenden Gebaudefront erstreckt.
Durch diese Offnung Richtung Bahngleise entsteht durch einfache Art und Weise eine gelungene
Starkung der Ost-West Wegebeziehung. Auch der denkmalgeschiitzte Fu3gangeriibergang kommt somit
gut zur Geltung.

Das fur die Stadt Balingen so wichtige ,Trittsteinkonzept” durch Schaffung groRRerer und kleinerer
Einzelhandelsflachen in der Bahnhofsstralle und eventuell dem riickwertigen Bereich wird leider nicht
ausreichend berticksichtigt.

Der Entwurf des Bahnhofsvorplatzes birgt aufgrund seiner Einfachheit und GroRRzligigkeit einen grol3en

Charme - die stadtebauliche Gesamtkonzeption kann jedoch nicht Gberzeugen.
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Anerkennung - 1014

A-U-R-A Architecture, Urbanism + Research Agency, Ulm mit
el:ch, Mlnchen



Nichtoffener stadtebaulicher Ideenwettbewerb mit Realisierungsteil B ﬂliﬂ%ﬂ
Bahnhofsareal — Stadteingang Nord, Balingen Grod? Kreisstadt

Anerkennung - 1014

Das Konzept der Verfasser, mit neuen Raumkanten das Wettbewerbsgebiet zu strukturieren und zu
einer gesamtraumlichen Einheit zusammenzubinden wird gewdrdigt. , Die Setzung des nérdlichen
Parkhauses ist nachvollziehbar, die vorgeschlagenen Dienstleistungs- und Einzelhandelsgebaude an
der ostlichen Grenze des ZOB vermdgen aber nicht zu iberzeugen: Auf minimierter Erdgeschossflache
kragen verhaltnismafig groRe Kubaturen der Obergeschosse aus, die die darunterliegenden Freiflachen
verschatten. Der Fahrweg der Busse wirkt hier sehr beengt. In wirtschaftlicher Hinsicht wird dieser

Vorschlag sehr kritisch bewertet.

Die lockere Reihung von Wohngebauden mit ausreichendem Abstand zur Bahn wird positiv bewertet. Auch
die Erganzung des Lindle- und Kléckner Areals mit Einzelhandel und Dienstleistung wertet den Bestand
angemessen auf. Ob die fur den Einzelhandel notwendigen Stellplatze ausschlie3lich in Tiefgaragen

angeboten werden kdnnen, wird bezweifelt. Neue Freirdume und kleine Platze bilden gute Raumfolgen.

Der Bahnhofsplatz wird kontrovers diskutiert: Der Platzboden ist grof3flachig dimensioniert, die Dreiteilung
der Flache in Fahrradstation, Bahnhofsvorplatz und Baumfeld zergliedert den Raum mehr, als sie ihn
zusammenbindet. Die Flhrung des Busverkehrs uber die Platzflache wird grundsatzlich hinterfragt. Die
Uber die Fahrradplatze gestellten Pergolen muten sehr urban an und reagieren nicht angemessen auf
den Charakter des alten Bahnhofsgebaudes. Das eingestellte Baumdach wirkt tGberdimensioniert; der
diagonale Schnitt durch die Flache unruhig und nicht notwendig, da die Verbindung zum Steg fur den
FuRganger auch unter den Baumkronen hindurch méglich ware. Mit der hier beginnenden Baumreihe
Richtung Eyach kdnnte die Verbindung sinnvoll hergestellt werden. Der neue Aufgang zum Steg Uber die

Bahn ist klar und angemessen.

Insgesamt reagiert die vorgeschlagene stadtebauliche Kérnung gut auf den umgebenden Bestand. Die
ideenreich vorgetragene Konzeption erscheint jedoch nicht immer realisierungstauglich; das gilt sowohl

fur einzelne Baustrukturen wie auch fiir die innere ErschlieRung.
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2.Rundgang - 1002

Rainer Heinz, Rosenheim mit

landschaftsentwicklung krotizsch, Grébenzell



1 Wettbewerb Bahnhofsareal - Stadteingang Nord, Balingen 397 365

LEITGEDANKEN

Stadtebaubich gesehen war der Bau des Bahnhales ein wichtiger Schritt

in der
entwickehe sich e Bahnhoftrae zur Brkaufistrae, der Bahwihols-
platz zum ndvdlichen Stadesingang. Die nicht meh bendtigten Bahn-
nebenfiichen und der Wandel der Babmanlagen ermoglichen eire
Autwertung des Aeals und dandt ene Weiterentw um
Aniustsont und o Mobibtiesdriahacheibe. Fix die Gartenachau 2023
seellt et Bahrhofiplass siven wicktiren Aufuakt dir.

Zertraler Ornnibusbahinhof 208

o g u Do Ausfahry
wirel auf das editign Mad recuriert, um mshr Flicke fiir das neus Dach
1 schatlen. Die Dishieigen Racitander warden durch ang Askage mit

Dot Radweg sur Bahahotaralle weed sugueaten sines Sotchgingigen

FeR PARKFLATZ

Durch Drehung der Parkstinde kaon das Gelande besser ausgenutzt
wer-den, o5 entstehen rund 60 Stelplatze, sttt bisher 45. In einem 2.
Schett kiinnen diese um weitere 40 ergant werden. Paraliel der Bahn
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2 Wettbewerb Bahnhofsareal - Stadteingang Nord, Balingen 397 365

Die bereits realierie Neugestaltung wird aufgemommen. Die ca. Bm Der bisherige ulgang des unter Denkinalschutz stehenden Stegs wird
beeite Fabebiahn wird cwischen den beiden Verkebrskroiseln im Norden abgebrochen. Bas Ersatrhouwerk bildet einen visuelien Aaflakt des
und Siden mit Schutrsreifen fir Radibrer versehen (125 bis LSm). Vieges Gber die Gleise. Treppe und Ll sind ravegarent und gestatten,
Dadurch wed tratz des starken Verkehrs ein aftraktives und sicheres Ein- und Durchilcke. Der Steg wind 30 verlingers, dass eine Platttorm
Radiahren emmsghcht. Tsde fubet diet ne Verogening der G- it Aushbck auf den Bahmhotworplatz entsteht Die Korwtnktion st

it dhar Auten und Saabl. Glas und Stablgeeche 1 ere moderne Antwort sl die ge-
Twel gahillen und e 99t. mit e e i i
Ehsmaliger HOLZVERLADEPLATZ KLOCKNER -AREAL

duss an den Stog = : A dom e e 1
ehemaligen Bahngeinde parafiel zu den Gheisen vorgechlagen Die Dusch #in geschacites Ausnutren des Hohendpeungs von ca 4m st
hat eine hobe Auf- sich diese Nutzung In che eher kisintellige Bebauunsg integrisrens In den

g
Lincle”. Hier konnte such ene Markihalle entstehen, die Gber de newe Ein neves Parkhaus an dev Wilheimwtralle Msst sich mat dem Parkdeck
Passage mit der Bahnhofsaraie verbunden ist. werbinden. Durch eine gemeinsame Ein- und Ausfahit in der Wilhelm:
Der bisherige Parkplatz wird hinter dem Kiockner-Areal in ein Parkdeck stralie entsteht auch de Moglichkeit den Parisuchverkehr aus der
verlagert. Strabie Im Lindle” hevauszuhalten.
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3 Wettbewerb Bahnhofsareal - Stadteingang Nord, Balingen

BAHNHOFSPLATZ
Das 1 das G
baude des Platzes. Zum ZOB wird der Bahnhofsplatz durch ein luftiges
Dach sbgegrenat

An des Sehnittstede von Batn nd Bus encsteht i markanter O, der
eineryeits von Norden den Stadteinging definiert und andenelts von
e Kernitadt s gesehen st Endpurkt mackiers. Linser dem Dach
ke man vor Risgen Geachitzt auf den Bus warten, Hier befinden sich
nudern Tolletoen wnd die Staci on. Auath da

MATERIAL und MOBLIERUNG

Die Mittel weren sparsam eingesetet, Nicht die Mablienng und das

Material,

©Oas vorhandene Materislionzept der Inmenatadt wird berucksichtigt

und entsprechend der Wertigkeit der Telrbume westerentwicke®t Die
i dhurch un. nisch dhen Vorga-

g g
e der Suadt entwickelt ader ausgesucht.

A e Haugt-

Die wird darch et Boumaruppe ersetst, dee o
samimen miz dem sikiichen Platzabichluss besehend aus 4 Grod-

Die Bahnhofisrasss im Bareich ces Vorplatees wind in Tarklich an den
Flatterbelag sngepaister Betondecke susgefidet Dies verstrkl den
Duamenenhang des Patrberechs wnd diemght gleicheeitiy de Ge-

Bauman snen Warken, Grinen Alkzent selzt Gisichantig i
Aarftakt wed Gelenk num Steg und den Meubautes s dem ehemalgen
Helrveradepiats.

Dar Auderha aut i durch
geoliziigige Sarbinke geait. Die rotwendigen Stedpline - Tast und
Kigs+ Rida - bafinden sich wie b ‘e Flatarnee

Dur Aulgang rum historischen Steg erfolgl dber eine vorgeitelits
fligrane Stahlioeiruition, die auch cen Lift aufnimme Ein ienes
el Heuban.
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2.Rundgang - 1003

Zink Architekten, Stuttgart mit
Jedamzik + Partner, Stuttgart



Nichtoffener stadtebaulicher Ideenwettbewerb mit
Realisierungsteil

BAHNHOFSAREAL - STADTEINGANG NORD
BALINGEN

AUSGANGSLAGE

Das ca 3.8 Mektar grofle WeStewerbsgebist liegt am nonfichen Stadisingang der Balnger

Kemstach im Westen gronzt das Getsel an dw Bahnnie, im Osten grodienteds an dis
Cin i whiige Gar Stadt Balingen

Sia verbindet den Stadtern mit dem Bahnhof

Dias Wattbawstag Dureh gia jwnings
Lage der Teibereche innerhald der Gesarmistsct egeben sich  usterschiediche
Andordenngen

STADTEBAL

Dia gasamie e ein. Die guin
Anbingung wd Vedrichng der Nuthogen lasisn sinen positven Einfuss e o

wrwarten. Es entaintt sowshl Rnklional als, auch gestafersch ein hochwertiges
Stadited for Baingen.

Es konnen insgesard ca. 450 Swlplate aul dem Wetlbewerbagebiot nachgewinsen werdan.
DCabei wird Ge wvisuele Dominanz des ruhenden Verkshrs im Offenichen Raum

gesamie
KigknorAresl vrd Banohofsiais

Aut dem sidbchen aus dar
Baustruktur der S1act Balngen abgeletet wurde. Sowohl de Grolis des minzeinen

Bix auch de KomgroSe der einzeinen Bausiens orientiert sich an der bestehenden Stadt. Die
Foum det wurde unter  Barickschigung und.
Din giamis Erdgeschosizons dar beiden sudichen Baublocks is) als Ercelandelsfache
vorgesehen (Fidchen ca 1500 gm und 2200 qm). in den Obergeschossen befincen sich

‘Lage. Durch die gannge Anzahi an Ziigen
Bahngieise hochwertige:

antsiehen auch sntang der
Tosarech 1 )
i D D weatichen Gebude endang
Der Berwich 1 umissss sowohl das Kisckner-Aresl. 89 duch cie Betaurng entibng der dor Gheise wardesy vom Hol erschivesan. Das bestebande Topographes ermogkchl sinen
Barrncistranse. ehanardgan Zugang teser Hauser Zusatzich bastzan di Getbude snen diekien Zugang
Der von der Garage. penutzt, um
aufgewenet werden und funitionale Defzite der mit e
innenstac wie 2B, das tachen fir
Hameradesial
Taibgegich I
Hier eetstaht sin vor cer maghch
Der Barmich 2 erseckt sich vom Moizveriadepintz im SUden 0ber den Bahnhol und den 208 ist. Der ehemaige als Parkplatz Insgesamt
b Herden. {unteriedisch und cberirdisch] keenen hier ca. 148 PRWS geparii werden im unteridischen
o Losung fir de Parkstuation zu frden und
geichzeitiy den dffentichen Aaum zu gestaken. das einfache Umsisigen Der Autrng am denkmalgeschitzien wrmogicht die bameretreie Zuganghchke alier
Teischan Oen Verkehramitteln, als such ce Nutzung von Faberad wnd Ebenen. Er vertindel e e s und ded.
Fuligingerbecwegs masnander.
Teitecgich 3 Eark-grg-Rige Piaty
Der Bereich ol Aul ger Fische des bestenenden Park-and-FideFlatzes wird ein Parkhous me vier
Dusa Fiache bidel dis Schrzsiols Lo aew Das Paciraus

ma‘u&m:;e.
Aul der Grieddche nomich des Parihuses besteht cie Mogichist siner nachinaghchen
Ervetitarung (ca. 132 Privu;

Bahnhofwrgesiats i Uriiehd

Durch das Platreven rweler Backorper erfdhrt das deekie Umield des Bahnhofs eine
Naucednung.
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MOBILITATSFORUM

D g9 gesedschatich aty hige » eciraier
Lage geschafien. Das Gebdude trennt den ZOB und den raumich Ex bildet wichige

mmma 130 Aneliclate fur Faheader Es werdan E-Bkos und Segwiys 2um Ve angetcnen. Das

mmmnmwmmn mm Termsse, wo Errischungsgetrainke zu sich
L

gencmman werden koanen. AuSerden Gibl &5 Pier enen Zum Thems
Mobfitat staminden konnen.
Das Mobiastsforum soll zum einen die Menschen informieren. zum andecen die Nutzung von Fakerad und das Umsisigen auf andere
Werkehrsminel anraktiveren.

Duas Geschiftsgebdude weiches, auf der Sidsene des Bahnholsvorpiatzes platziert wird, songl fr eine angemessene Dimension und
ine verbessenis Progortion des Platzes. Das Gebaude > fa Eypisch
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Sabictuinkia. Akinesd sowr st Tl

GESTALTUNG BAHNHOFSVORPLATZ

Der gesamin Babrhcsvorpistz midusive Fabrbahn erhd dieseibe Oberlache wie die ankommenden Gehwege der Bahnholsiralla.
(Betorpiation &0xi0cm, Liulerverband). Die Fahbann wird ledigich durch niedvige Bordsteine wnd Schitmrnnen markien. Der
lakban triz mines. et hohen Verkahraaufkommens sinen
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2.Rundgang - 1004

Miralles Tagliabue EMBT, Barcelona
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Schreiber Plan, Stuttgart
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K9 Architekten, Freiburg
mit faktorgriin, Rottwell
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BAHNHOFSAREAL
Stadteingang Nord BALINGEN

- Balingen vernetzt sich -

Grundriss UG M 1:500
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- Balingen vernetzt sich -

Ausstatiung
Balinger Holzdeck
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1. Rundgang - 1006
Clemens Fauth
Landschaftsarchitekten,

Munchen

1. Rundgang - 1010
A24 LANDSCHAFT, Berlin mit
HINRICHS WILKENING,

Berlin

1.Rundgang - 1011
bauchplan ).(, Minchen mit

hdg Architekten, Minchen
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1.Rundgang - 1019
Hahnig und Gemmeke,
Tubingen mit

Stefan Fromm, Dettenhausen
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kohler grohe architekten



